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De westerse auto-industrie heeft decennialang geleefd van een stilzwijgend, maar
diepgeworteld contract met de consument: de geplande veroudering. Een
verbrandingsmotor is, bij zijn aard, een samenstel van wrijving, hitte en trillingen.
Zuigerveren slijten, pakkingen begeven het, en distributiekettingen rekken uit.
Wie met een conventionele auto 300.000 kilometer haalt zonder grote revisies,
heeft de statistieken al overwonnen. Deze inherente beperking was niet slechts
een technisch mankement; het was de economische motor die de
tweedehandsmarkt en de cyclische vervangingsdrang van de consument in stand
hield. Maar dit tijdperk van geforceerde vervanging nadert zijn einde, en de
doodsklok wordt niet geluid door een westerse innovator, maar door de
onverbiddelijke, pragmatische ingenieurskunst uit China.

Recente onthullingen rondom de 'Golden Brick' batterij van Geely en de 'Shenxing'
lijn van CATL markeren geen incrementele verbetering. Zij markeren een
paradigmaverschuiving. We zien de opkomst van de 'onsterfelijke' aandrijflijn: een
lithiumijzerfosfaat (LFP)-batterij die is ontworpen om het chassis, de bekleding, de
elektronica en mogelijk zelfs de eigenaar te overleven. Dit artikel ontleedt de
technische realiteit achter deze claims, de nieuwe regulatoire context in China, en de
diepgaande geopolitieke implicaties van een technologie die de totale
eigendomskosten van elektrische mobiliteit voorgoed herschrijft.

De Onmogelijke Driehoek: Een Wet van de Natuur Overtroffen
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In de batterijtechnologie heerste decennialang een ongeschreven wet, vaak de
‘Onmogelijke Driehoek' genoemd. Ingenieurs gingen ervan uit dat men slechts twee
van de drie volgende eigenschappen kon optimaliseren: laadsnelheid, levensduur en
veiligheid. De natuurkunde is hierin meedogenloos. Elektriciteit met extreem hoog
vermogen in een cel pompen, genereert exponentieel meer warmte. Deze hitte
degradeert de chemische structuur van de batterij (wat de levensduur verkort) en
verhoogt het risico op thermische oververhitting (wat de veiligheid in het gedrang
brengt). Om veiligheid te garanderen, voegde men zware, isolerende materialen toe,
wat de efficientie en het bereik weer aantastte.

Geely claimt met zijn 'Aegis Golden Brick'-batterij deze driehoek te hebben
gelijkgetrokken. De specificaties zijn duizelingwekkend, maar niet fictief. De batterij
bereikt een pieklaadvermogen van 1.093 kilowatt op een 900-volt architectuur. Dit
stelt de auto in staat om van 10 procent naar 70 procent lading te gaan in ongeveer
4 minuten en 22 seconden, wat neerkomt op een laadsnelheid van 12C. Ter context:
1C betekent dat de batterij in één uur volledig wordt opgeladen; 12C is een
agressieve stroompiek die voldoende is om een klein stadsnetwerk van stroom te
voorzien. Toch blijft de batterijtemperatuur tijdens deze piekbelasting onder de 64
graden Celsius, slechts één graad onder de nieuwe, strenge wettelijke
maximumagrens.

De Nieuwe Norm: GB 38031-2025 en het Einde van de
'Waarschuwingszoemer'

Deze technische prestatie moet worden begrepen tegen de achtergrond van een
radicale verschuiving in de Chinese regelgeving. De nieuwe nationale
veiligheidsnorm GB 38031-2025, die inmiddels van kracht is, heeft de filosofie van
batterijveiligheid fundamenteel omgegooid. Onder de oude regelgeving volstond het
als een voertuig de bestuurder vijf minuten voor een eventuele brand waarschuwde.
De logica was fatalistisch maar praktisch: de auto zou toch wel uitbranden, maar de
inzittenden kregen de tijd om te ontsnappen.

De nieuwe norm tolereert dit niet langer. Een batterijpakket moet nu minimaal twee
volledige uren zonder vlammen of explosies overleven na het intreden van 'thermal
runaway' (thermische oververhitting). Dit vereist geen snellere evacuatie, maar het
volledig voorkomen van brandverspreiding (propagatie) tussen de cellen. Geely heeft
hierop geanticipeerd en zijn batterijgamma al voor mei 2025 gecertificeerd volgens
deze nieuwe norm. De 'Golden Brick' bereikt dit door een drievoudige
verdedigingslinie: fysieke koeling aan beide zijden van elke cel (wat de
koeloppervlakte verdubbelt), geavanceerde software die temperatuurpieken
voorspelt en voorkomt, en een interne cel architectuur die is herontworpen volgens



het principe van Bernardi's energiebalans om warmteontwikkeling bij de bron te
minimaliseren.

Batterij

De validatie van deze veiligheid gaat verder dan labsimulaties. Geely heeft de
batterij onderworpen aan extreme, bijna absurde testen die de grenzen van het
geloofwaardige opzoeken, maar wel degelijk zijn gedocumenteerd. Hieronder valt
een compressietest waarbij een 36-ton zware ZTZ-59D tank over het batterijpakket
reed zonder structureel falen, evenals meervoudige naaldpenetratietests en zelfs een
kogeltest met een 5.56 mm projectiel. In alle scenario's bleef de celspanning stabiel
en trad er geen brand op. Dit is geen marketing; dit is een demonstratie van
technologische overmacht.

CATL Shenxing: De Democratie van de Energieopslag

Terwijl Geely de grenzen van de laadsnelheid verlegt, consolideert CATL
(Contemporary Amperex Technology Co. Limited) de markt met de 'Shenxing'-
batterijlijn. Waar de westerse industrie jarenlang heeft ingezet op NCM (nikkel-kobalt-
mangaan) chemie voor premium voertuigen, heeft CATL bewust gekozen voor LFP
(lithiumijzerfosfaat). Deze keuze is zowel strategisch als ethisch significant. LFP
maakt gebruik van ijzer en fosfor, materialen die overvloedig en goedkoop
beschikbaar zijn, in schril contrast met het ethisch beladen en geopolitiek gevoelige
kobalt, dat vaak onder dubieuze omstandigheden wordt gedolven.

Het historische nadeel van LFP was een lagere energiedichtheid en trager
laadgedrag. De Shenxing technologie neutraliseert dit door middel van innovaties
zoals de 'fast ion ring' anode. Door het grafietoppervlak te modificeren, creéert men
'snelwegen' voor lithiumionen, waardoor deze zich zonder noemenswaardige
weerstand of hitteontwikkeling in de anode kunnen nestelen. Gecombineerd met een
supergeleidend, nano gekristalliseerd kathodenetwerk, bereikt de batterij 4C-
laadsnelheden (400 kilometer bereik in 10 minuten opladen).

De recente introductie van de 'Shenxing Plus' zet de kroon op dit werk. Met een
energiedichtheid van 205 Wh/kg en een CLTC-bereik van 1.000 kilometer, heeft deze
batterij de laatste psychologische barriere voor de langeafstandsrijder geslecht.
Bovendien is de batterij uitgerust met een geavanceerd zelfverwarmend systeem. In
plaats van te vertrouwen op externe vloeistofverwarmers die waardevolle energie
wegtrekken, genereren de cellen intern gecontroleerde weerstandspulsen om de
batterij in minuten van -10°C naar 25°C te brengen. Dit garandeert dat de
laadsnelheid en het bereik ook in strenge winters behouden blijven, een traditioneel
zwak punt van elektrische voertuigen dat door diesel aanhangers vaak als het



ultieme argument werd gebruikt.

De Geopolitieke en Economische Aardverschuiving

De implicaties van een batterij die 4.500 tot 6.000 cycli (ruwweg 1 miljoen kilometer)
meegaat, reiken veel verder dan de technische specificaties. Ze ondermijnen het
fundament van het westerse consumentenmodel. Waarom zou een consument of
een wagenparkbeheerder om de vijf jaar een nieuw voertuig aanschaffen als de
kerncomponent van het huidige voertuig nog steeds 85 procent van zijn
oorspronkelijke capaciteit bezit?

Voor de particuliere rijder betekent dit een dramatische verandering in de
restwaarde van elektrische voertuigen. Een tweedehands EV met 200.000 kilometer
op de teller is met deze technologie niet 'afgeschreven', maar technisch gezien pas
'ingereden’. Het heeft nog steeds 800.000 kilometer levensduur in de batterij. Dit zal
de tweedehandsmarkt stabiliseren en EV's transformeren van depreciérende
consumentengoederen naar duurzame activa, vergelijkbaar met de legendarische
waardebehoud van oudere Toyota modellen.

Voor de commerciéle sector is de impact nog ingrijpender. Voor taxi-exploitanten,
logistieke bedrijven en openbaar vervoer is de 'Total Cost of Ownership' (TCO) de
enige maatstaf die telt. Een bestelwagen met een Shenxing batterij die een
miljoen kilometer rijdt zonder noemenswaardige transmissie- of
motoronderhoudskosten, maakt de dieselmotor economisch obsoleet. Deze
omschakeling zal niet plaatsvinden om het milieu te redden, maar vanwege de
keiharde, onontkoombare wiskunde van winstmaximalisatie. China begrijpt dit, en
handelt met de 'Shenzhen snelheid': iteratie en implementatie van hardware in
een tempo dat de gevestigde automerken in Europa en de Verenigde Staten niet
kunnen bijbenen.

Infrastructuur: Het Ware Slagveld

Een kritische nuance die vaak over het hoofd wordt gezien in de triomfantelijke
YouTube narratieven, is de rol van infrastructuur. Een batterij die 1.093 kW kan
opnemen, is nutteloos als het laadpunt die energie niet kan leveren. Hierin ligt een
belangrijk strategisch verschil tussen de Chinese giganten.

BYD heeft een voorsprong door zijn verticale integratie. Het bedrijf bouwt niet alleen
de auto's en de batterijen (de Blade Battery), maar rolt ook actief een eigen netwerk
van ultrasnelle laadstations uit, inclusief 1.5 megawatt laders in Europa. BYD
controleert de volledige keten, wat de consument zekerheid biedt. Geely en CATL



moeten vooralsnog vertrouwen op partnerschappen. Geely heeft bijvoorbeeld
samenwerkingen met NIO en Uhang Energy, maar deze netwerken bevinden zich nog
in de pilotfase en zijn geografisch beperkt tot steden als Hangzhou, Beijing en
Shenzhen. Hoewel Geely's batterij op de testbank en in de specifieke laadsessie
sneller kan zijn dan die van BYD, wint BYD het op het gebied van schaal,
betrouwbaarheid en alomtegenwoordigheid van de infrastructuur. De batterijoorlog
wordt niet alleen gewonnen in het laboratorium, maar op de snelweg.

De lllusie van de Vaste-stof batterij en de Realiteit van LFP

Batterij

Deze ontwikkelingen werpen een kritisch licht op de biljoenen euro's die westerse
overheden en automerken investeren in vaste-stofbatterijen (solid-state). De belofte
van vaste stoftechnologie is al decennia dat het de 'heilige graal' zal zijn die
veiligheid, dichtheid en laadsnelheid combineert. Terwijl merken als Toyota de
consument vragen om te wachten op beloftes voor 2027 of later, heeft China de
huidige, bewezen LFP chemie zo verfijnd dat het 90 procent van de beloften van
vaste-stofbatterijen al vandaag levert, tegen een fractie van de kosten en met
behulp van bestaande, schaalbare toeleveringsketens.

Het is de klassieke fout van de gevestigde orde: het wachten op de perfecte,
disruptieve technologie, terwijl de concurrent de bestaande technologie
perfectioneert en de markt overspoelt. Tegen de tijd dat een vaste stofbatterij in
beperkte, dure oplagen beschikbaar komt, zal China de wereld al hebben overspoeld
met miljoenen Shenxing- en Golden Brick batterijen die de behoefte aan dure,
exotische chemie voor het massasegment overbodig maken.

Conclusie: Een Nieuwe Wereldorde op Wielen

De verbrandingsmotor heeft een glorierijke tijd gekend. Hij heeft de moderne wereld
gebouwd en mobiliteit gedemocratiseerd. Maar technologie is genadeloos; zij
koestert geen nostalgie, zij eist efficiéntie. De combinatie van de Geely Golden Brick
en de CATL Shenxing batterijen markeert een punt van geen terugkeer. Ze bieden
superieure prestaties op het gebied van kosten, duurzaamheid, veiligheid en,
cruciaal, gemak.

Voor de westerse consument en de beleidsmaker is dit een wake-up call. De
afhankelijkheid van Aziatische toeleveringsketens is niet langer een tijdelijk
ongemak, maar een structurele realiteit. De vraag is niet 6f deze technologie de



wereldmarkt zal veroveren, maar hoe snel de westerse industrie zich zal aanpassen
aan een realiteit waarin voertuigen niet langer zijn ontworpen om te falen, maar om
een miljoen kilometer te overleven. De stille, onmiddellijke en duurzame toekomst is
niet langer een utopie; het is een product dat vandaag de dag al van de band rolt in
Shenzhen en Ningde. Het is aan ons om te erkennen dat het zwaartepunt van
technologische innovatie onherroepelijk is verschoven, en dat de illusies van
westerse suprematie op dit vlak voorgoed zijn verdampt.

Verantwoording en Bronnen
Beoordeling van de Juistheid van de Aangehaalde Feiten

Transcript 1: Geely "Golden Brick" (Aegis Gold Brick) Batterij

e Laadsnelheid en Vermogen (1.093 kW, 10-70% in 4 min 22 sec, 12C): Correct.
Geely's Aegis Golden Brick-batterij heeft in gecertificeerde tests een
pieklaadvermogen van 1.093 kW bereikt op een 900V-platform, met een
laadsnelheid van 12C. De claim van 10% naar 70% in ongeveer 4 tot 5 minuten
wordt ondersteund door recente testgegevens.

e Levensduur (1 miljoen km / 4.500 cycli): Correct. Geely geeft aan dat de batterij
4.500 volledige laadcycli kan doorstaan, wat neerkomt op ongeveer 1 miljoen
kilometer.

e GB 38031-2025 Norm (Geen vlammen gedurende 2 uur): Correct. De herziene
Chinese nationale norm GB 38031-2025 schrijft inderdaad voor dat een
batterijpakket minimaal 2 uur zonder brand of explosie moet overleven na het
intreden van thermische oververhitting (thermal runaway). Dit is een aanzienlijke
verstrenging ten opzichte van de oude norm die volstond met een waarschuwing
van 5 minuten.

e Extreme Tests (36-ton tank, kogeltest, multi-naald penetratie): Correct. Geely heeft
publiekelijk gedocumenteerde tests uitgevoerd waarbij de Golden Brick-batterij
(0.a. in de Geely Galaxy E5) het gewicht van een 36-ton zware ZTZ-59D tank heeft
doorstaan zonder structureel falen. Ook meervoudige naaldpenetratietests werden
met succes doorstaan zonder brand of explosie.

e Nuance: Het transcript noemt de "Lynk & Co 10". Hoewel Lynk & Co onderdeel is
van Geely Holding, wordt de Golden Brick-batterij in de meeste officiéle publicaties
en tests primair geassocieerd met de Geely Galaxy E5 en bepaalde Zeekr modellen.
De kernclaim blijft echter feitelijk juist binnen de Geely groep.

Transcript 2: CATL "Shenxing" Batterij



e Levensduur (1 miljoen km): Correct. CATL heeft haar geavanceerde LFP batterijen
(inclusief de Shenxing lijn) ontworpen met een levensduur die richting de 1 miljoen
kilometer (of meer) gaat, wat de totale eigendomskosten voor wagenparken
drastisch verlaagt.

e 4C Supercharging (400 km in 10 minuten): Correct. De Shenxing batterij werd
gepresenteerd als 's werelds eerste in massa te produceren LFP batterij die 4C-
laadsnelheden ondersteunt.

e Shenxing Plus Specificaties (205 Wh/kg, 1.000 km bereik): Correct. CATL heeft de
Shenxing Plus geintroduceerd met een energiedichtheid van 205 Wh/kg, wat in de
praktijk vertaalt naar een CLTC-bereik van ongeveer 1.000 kilometer.

e Technologie (Fast lon Ring, zelfverwarmend): Correct. CATL's technische
documentatie bevestigt het gebruik van een "fast ion ring" anode en een
supergeleidend kathodenetwerk om weerstand te minimaliseren, evenals
gepatenteerde zelfverwarmende technologie voor optimale prestaties bij lage
temperaturen.

Voor de verdere onderbouwing van dit artikel:

. Geely Aegis Golden Brick 1.093 kW prestaties: EV Infrastructure News &
LinkedIn Technical Analysis over de 12C laadsnelheid en 10-70% in ~4 minuten.

. GB 38031-2025 Normering: Battery Design & ADT Media analyse van de nieuwe

Chinese veiligheidsnorm die 2 uur brandpreventie na thermische oververhitting

afdwingt.

Geely 36-ton Tank Test: Interesting Engineering & CarNewsChina documentatie

van de compressietest met een ZTZ-59D tank op de Galaxy E5 batterij.

4. CATL Shenxing & Shenxing Plus Specificaties: CATL Officiéle Persberichten &
Teslarati over de 4C-snelheid, 205 Wh/kg energiedichtheid en 1.000 km bereik.

. Levensduur en Miljoen-kilometer claims: Electrek & InsideEVs analyses van
CATL's langetermijn degradatiecijfers en levensduur verwachtingen.

Dit artikel is gebaseerd op publiek beschikbare technische specificaties en
gecertificeerde testresultaten. De genoemde normen en standaarden zijn
verifieerbaar via de Chinese standaardisatie-autoriteiten en de officiéle publicaties
van de betreffende fabrikanten.

https://youtu.be/1ld-8R4gvwU



