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Door Frank Dumon

In 1980 was Shenzhen een slaperig vissersdorpje aan de Parelrivier, met amper
30.000 inwoners en een economische output van 200 miljoen yuan - omgerekend
nauwelijks 25 miljoen euro. Vandaag, zesendertig jaar later, wonen er officieel
17,5 miljoen mensen in de stad, en bedraagt het bruto binnenlands product 3,5
biljoen yuan, ongeveer 450 miljard euro. Een groei met factor 17.500 in minder
dan twee generaties. Geen enkele stad in de moderne geschiedenis heeft een
dergelijke transformatie doorgemaakt.
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Het Begin: Een Visionaire Beslissing

Het verhaal van Shenzhen begint in december 1978, wanneer Deng Xiaoping het
beleid van "hervorming en openstelling" lanceert. De Communistische Partij had een
traumatisch decennium achter de rug. De Grote Sprong Voorwaarts, de utopische
poging om in enkele jaren de westerse industrie in te halen, was uitgelopen op een
verwoestende hongersnood die tientallen miljoenen levens eiste. De Culturele
Revolutie had de samenleving verscheurd, universiteiten gesloten, en een generatie
intellectuelen naar het platteland verbannen. China stond aan de rand van de
afgrond.

Deng's antwoord was even pragmatisch als radicaal. "Het maakt niet uit of een kat
zwart of wit is, zolang hij maar muizen vangt," zou hij later zeggen - een uitspraak
die het hele Chinese hervormingsdenken zou samenvatten. Ideologie moest wijken
voor resultaat. Markteconomie, ooit het symbool van het kapitalistische vijandbeeld,
werd nu omarmd als instrument voor nationale wederopstanding.

Toch was deze omslag niet vanzelfsprekend. In de jaren tachtig was winst maken in
China nog steeds politiek incorrect, een erfenis van het maoistische denken dat
rijikdom gelijkstelde aan kapitalistische decadentie. Om de bevolking te overtuigen,
lanceerde de overheid een slogan die het hele hervormingsdenken zou
samenvatten:"Time Is Money, Efficiency Is Life" (Tijd is geld, efficiéntie is leven).
De tekst verscheen op grote billboards in Shenzhen, zichtbaar voor elke
voorbijganger. Het was een bewuste breuk met het verleden, een ideologische
rechtvaardiging voor wat economisch noodzakelijk was. De slogan werd het symbool
van een nieuw China, waar pragmatisme zegevierde over dogma.



In 1979 viel de keuze op Shenzhen als een van de eerste Speciale Economische
Zones, samen met Zhuhai, Shantou en Xiamen. De locatie was geen toeval.
Shenzhen grenst aan Hong Kong, destijds nog een Britse kolonie en het financiéle
hart van Azié. De stad heeft toegang tot de Parelrivier-delta, een natuurlijke
handelsroute. En niet onbelangrijk: ze ligt ver genoeg van Peking om experimentele
hervormingen niet direct op de hoofdstad te laten afstralen wanneer ze mislukten.

De financiéle infrastructuur volgde snel. In 1982 kregen buitenlandse banken voor
het eerst toestemming om filialen te openen op het Chinese vasteland - een
symbolische opening van China's markt voor de wereld. Vijf jaar later, in 1987,
lanceerde Shenzhen de eerste joint-stock bank van het land, die het monopolie van
staatsbanken doorbrak en aandeelhouders in staat stelde om aandelen te kopen en
verkopen. In 1990 opende China zijn eerste effectenbeurs in Shenzhen, en in 1992
volgde de Shenzhen Stock Exchange, de tweede op het vasteland. Vandaag is die
beurs, met een handelsvolume van meer dan 3,6 biljoen dollar, de op zeven na
grootste ter wereld. Het was een geleidelijke maar onomkeerbare integratie van
China in het mondiale financiéle systeem.
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De Eerste Golf: Fabrieken en Migranten



De eerste twee decennia, van 1980 tot 2000, transformeerden Shenzhen in wat al
snel de "fabriek van de wereld" zou heten. Investeerders uit Hong Kong verplaatsten
massaal hun arbeidsintensieve productie naar het vasteland, aangetrokken door
lonen die een tiende bedroegen van wat ze thuis betaalden, soepele arbeidsregels,
royale belastingvoordelen en minimale bureaucratie.

Miljoenen jonge arbeiders uit het binnenland - vooral uit de arme provincies Hunan,
Sichuan en Jiangxi - stroomden naar de stad. Ze kregen een naam: de "dagong mei" (
[IT1 ), de werkende meisjes, en de "dagong zai" ([T]] ), de werkende jongens. Ze
werkten twaalf tot veertien uur per dag, zes dagen per week, vaak in
omstandigheden die in het Westen volstrekt onaanvaardbaar zouden zijn: geen
sociale zekerheid, geen arbeidsrechten, nauwelijks toekomstperspectief.

Chen, vandaag achtenvijftig, kwam in 1988 naar Shenzhen als negentienjarig meisje
uit een dorp in Hunan. "We sliepen met twaalf meisjes in een kamer zo groot als
deze," vertelt ze. "We naaiden T-shirts voor Amerikaanse merken, veertien uur per
dag. Maar we verdienden tien keer meer dan thuis, en we stuurden geld terug. Mijn
broer kon studeren dankzij mijn werk."

Deze generatie bouwde Shenzhen met haar handen. Ze aanvaardde wat wij
onrechtvaardig zouden noemen, maar creéerde wel de fundering voor wat zou
komen. Hun offer is in het westerse China-debat zelden zichtbaar.

De Tweede Golf: Van "Made in China" naar
"Created in China"

Rond 2005 begon een kentering. De lonen stegen, de eenvoudige assemblage werd
minder winstgevend, en de Chinese overheid stelde steeds scherpere eisen aan
buitenlandse bedrijven: wie toegang wilde tot de Chinese markt, moest technologie
overdragen. Shenzhen transformeerde van assemblagehub tot innovatiecentrum.

De stad investeerde fors in onderzoek en ontwikkeling - tot 4,5 procent van het bruto
binnenlands product, meer dan de meeste westerse landen. Er kwamen
universiteiten en onderzoeksinstituten, start-up incubators en durfkapitaal. lronisch
genoeg, na decennia van wijdverspreide piraterij, werd ook intellectueel eigendom
eindelijk serieus genomen en beschermd.

De resultaten zijn indrukwekkend. Huawei, in 1987 opgericht als verkoper van
telefooncentrales, is vandaag wereldleider in 5G-technologie met meer dan
negentigduizend patenten. Na Amerikaanse sancties ontwikkelde het bedrijf eigen
chips en een eigen besturingssysteem. Tencent, begonnen in 1998 met de
chatapplicatie QQ, bezit vandaag WeChat met 1,2 miljard gebruikers en is 's werelds



grootste gamingbedrijf. WeChat is niet zomaar een app, maar een "super-app"
waarmee Chinezen betalen, taxi's bestellen, afspraken maken en nieuws lezen. DJI,
opgericht in 2006 in een studentenkamer, domineert met meer dan zeventig procent
de wereldwijde drone-markt. BYD, begonnen als batterijproducent, overvleugelde in
2023 Tesla als 's werelds grootste fabrikant van elektrische voertuigen.

Om de schaal van deze transformatie te begrijpen, is een vergelijking met Silicon
Valley verhelderend. Shenzhen telt ongeveer 12,5 miljoen inwoners op een
oppervlakte van 1.991 vierkante kilometer - bijna vier keer zoveel mensen als Silicon
Valley, dat 3,1 miljoen inwoners telt op 1.854 vierkante kilometer. De
bevolkingsdichtheid van Shenzhen bedraagt ongeveer 6.100 inwoners per vierkante
kilometer, waarvan 85 procent in stedelijk gebied woont. Economisch is het verschil
nog groter: het bruto binnenlands product per hoofd van de bevolking ligt in Silicon
Valley op 128.308 dollar, terwijl Shenzhen 29.217 dollar bereikt. Dat lijkt weinig in
vergelijking, maar maakt Shenzhen wel een van de rijkste steden van heel China. De
kloof in GDP per capita illustreert dat Shenzhen Silicon Valley in absolute welvaart
nog niet heeft ingehaald - maar in snelheid van innovatie, hardware-prototyping en
bevolkingsdichtheid is het de Amerika evenaring al lang voorbij.

Het Ecosysteem: Waarom Shenzhen Werkt

Het succes van Shenzhen is geen toeval. Het rust op een uniek ecosysteem van vijf
versterkende elementen.

Het eerste is Huagiangbei, de grootste elektronicamarkt ter wereld. Hier kan elke
component worden gekocht, van de kleinste chip tot complete printplaten, vaak nog
dezelfde dag geleverd. Prototypes die in Silicon Valley weken vergen, worden hier in
uren gebouwd. Dit is de reden waarom hardware-startups wereldwijd naar Shenzhen
trekken.

De snelheid van prototyping in Shenzhen is ongeévenaard. Waar een westers bedrijf
gemiddeld twaalf tot achttien maanden nodig heeft om van idee naar werkend
prototype te gaan, kan hetzelfde werk in Shenzhen in amper vier tot zes weken
worden voltooid. Dit komt doordat prototyping-stations al geintegreerd zijn in de
tech-markten: men kan ter plaatse verschillende onderdelen testen en evalueren of
ze samenwerken. Er zijn honderden specialisten voor elk onderdeel van het
productieproces, elk met de juiste apparatuur. In Silicon Valley daarentegen is het
proces veel trager. Men focust er meer op een solide onderzoeksbase en outsourced
het meeste werk, wat leidt tot prototyping-tijden van drie tot vier maanden. Voor
hardware-startups die snel willen itereren en hun producten op de markt willen
brengen, is Shenzhen dan ook de logische keuze.
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Het tweede element is de beruchte "Shenzhen-snelheid". In 2011 bouwde de Broad
Group een wolkenkrabber van vijftig verdiepingen in amper vijftien dagen.
Vergunningen worden in dagen goedgekeurd, niet in maanden. Wat in Europa jaren
duurt aan studiebureaus, inspraakprocedures en rechtszaken, wordt hier in weken
gerealiseerd.

Wat westerse waarnemers vaak niet begrijpen, is het fenomeen Shanzhai ([T] ). In
de Chinese media werd het lang afgeschilderd als louter kopiéren, een vorm van
intellectuele diefstal. Maar de realiteit is genuanceerder. Shanzhai is veeleer een
filosofie van verbeteren en aanpassen. Men neemt bestaande technologie, ontleedt
ze, en bouwt er een betere versie van. De mentaliteit in Huagiangbei is die van open
hardware: ideeén worden gedeeld in plaats van gepatenteerd, kennis is open source
gebaseerd, en meer mensen kunnen bijdragen aan de verbetering van een product.
Dit verklaart waarom producten die net in het Westen zijn gelanceerd, in Shenzhen al
in tientallen varianten verkrijgbaar zijn. Het is geen criminele energie, maar een
pragmatische benadering die innovatie versnelt. Ironisch genoeg zijn veel van de
grote Chinese techbedrijven van vandaag - Huawei, Tencent, BYD - voortgekomen uit
deze Shanzhai-cultuur.



Het derde element is het migratiekarakter van de stad. Vijfennegentig procent van
de bevolking komt van buiten Shenzhen. Er is geen gevestigde elite die verandering
vertraagt, geen "not in my backyard"-mentaliteit. ledereen is nieuwkomer, iedereen
heeft iets te bewijzen.

Het vierde element is de lokale overheid, die functioneert als een soort durfkapitalist.
Ze investeert in infrastructuur, biedt subsidies en trekt talent aan met
huisvestingsprogramma's en belastingvoordelen. Het vijfde element is de ongekende
dichtheid van toeleveringsketens: binnen een straal van honderd kilometer is elke
toeleverancier beschikbaar, van grondstoffen tot afgewerkte producten.

Lessen voor de Wereld

Shenzhen biedt belangrijke lessen voor steden wereldwijd. De eerste is dat
langetermijnvisie prevaleert boven kortetermijnwinst. China heeft Shenzhen gepland
voor vijftig jaar, niet voor de volgende verkiezingscyclus. Dit maakt infrastructurele
projecten mogelijk die in het Westen ondenkbaar zijn door politiek
kortetermijndenken.

De tweede les is het principe van lokaal experimenteren en nationaal opschalen.
Speciale Economische Zones zijn laboratoria. Wat werkt in Shenzhen, wordt
uitgebreid naar andere steden. Wat mislukt, blijft lokaal beperkt. Dit gradualisme
vermijdt de schoktherapie die Rusland in de jaren negentig heeft verwoest.

De derde les is investeren in menselijk kapitaal. Shenzhen trok niet alleen fabrieken
aan, maar ook universiteiten. Tsinghua, Peking University en andere topinstellingen
hebben vandaag campussen in de stad. De vierde les is pragmatisme boven
ideologie: Shenzhen combineert markteconomie met staatssturing. De overheid
stuurt waar nodig, maar laat de markt werken waar dat efficiénter is. Dit
staatskapitalisme blijkt in de praktijk effectiever dan zuiver liberale of socialistische
modellen.

De Prijs van het Mirakel

Elk mirakel heeft een schaduwzijde, en Shenzhen is geen uitzondering. De
gemiddelde huizenprijs ligt op 70.000 yuan per vierkante meter, omgerekend
ongeveer 8.500 euro. Dat is dertig keer het gemiddelde inkomen. Jonge professionals
kunnen niet meer kopen, wat leidt tot een brain drain naar goedkopere steden.

De generatie "dagong" heeft geen toegang tot sociale voorzieningen in Shenzhen
vanwege het Hukou-systeem, de interne paspoortplicht die in een later hoofdstuk
aan bod komt. Zij betaalden de prijs voor de transformatie, maar profiteren er niet



van. Oudere migranten die vandaag te oud zijn voor fabriekswerk, keren terug naar
hun dorpen zonder pensioen of spaargeld.

De ecologische kosten zijn eveneens aanzienlijk. De Parelrivier was in de jaren
negentig biologisch dood door industriéle vervuiling. Hoewel de waterkwaliteit is
verbeterd, blijft luchtvervuiling een probleem. Shenzhen is een van de grootste CO2-
uitstoters van China, ook al is de stad tegelijk een van de koplopers in elektrificatie
van het wagenpark.

Tot slot is er de beruchte "996"-cultuur in de technologiesector: werken van negen
uur 's ochtends tot negen uur 's avonds, zes dagen per week. Dit leidt tot burn-outs
en wordt steeds meer bekritiseerd door jonge werknemers, die zich organiseren in de
"lying flat"-beweging - een vorm van passief verzet tegen de eindeloze ratrace.

Conclusie: Een Model, Geen Blauwdruk

Shenzhen bewijst dat snelle, grootschalige transformatie mogelijk is. Maar het is
geen universeel model. De stad profiteerde van unieke omstandigheden: de
nabijheid van Hong Kong, centrale overheidssteun, een generatie goedkope
arbeidskrachten, en een globaliserende wereldeconomie die openstond voor Chinese
export.

Andere steden kunnen leren van de principes - langetermijnvisie, lokaal
experimenteren, investeren in menselijk kapitaal - maar kunnen de specifieke
omstandigheden niet repliceren. Toch blijft het verhaal inspirerend. Het toont aan dat
armoede niet onvermijdelijk is, dat ontwikkeling mogelijk is binnen één generatie, en
dat een land zijn eigen pad kan kiezen buiten westerse modellen.

Voor het Globale Zuiden is Shenzhen geen blauwdruk, maar een bewijs dat
alternatieven bestaan.

De Nieuwe Zijderoute: Een Oud Concept in Modern
Jasje

In het najaar van 2013 stond de Chinese president Xi Jinping in een aula van de
Nazarbayev Universiteit in Astana, de hoofdstad van Kazachstan. Voor hem zat een
publiek van diplomaten, academici en studenten uit heel Centraal-Azié. Wat hij die
dag zou aankondigen, zou de wereldorde ingrijpend veranderen.

"Laten we de oude Zijderoute nieuw leven inblazen," verkondigde Xi, "en een
economische gordel creéren die onze volkeren verbindt door middel van betere
connectiviteit en samenwerking." Enkele weken later, tijJdens een bezoek aan



Indonesié, voegde hij daar een maritieme route aan toe. Samen vormden ze wat
vandaag bekend staat als de Belt and Road Initiative, of BRI - in het Chinees [TIT] ,
"Eén Gordel, Eén Weg".

Het was geen toeval dat Xi deze aankondiging deed in Centraal-Azié. De regio, rijk
aan natuurlijke hulpbronnen maar landlocked en economisch achtergebleven sinds
het uiteenvallen van de Sovjet-Unie, was de perfecte uitvalsbasis voor een project
dat Azié en Europa opnieuw met elkaar zou verbinden. Kazachstan, met zijn
uitgestrekte steppen en strategische ligging tussen China en Europa, was de logische
eerste partner.

Historische Wortels: Twee Millennia Handel

De verwijzing naar de Zijderoute was meer dan retoriek. Al tweeduizend jaar geleden
verbond een netwerk van handelsroutes China met het Midden-Oosten, Centraal-Azié
en uiteindelijk Europa. Kamelenkaravanen vervoerden zijde, porselein, specerijen en
edelstenen over duizenden kilometers woestijn, gebergte en steppe. Maar ze
brachten meer dan goederen: ideeén, technologieén, religies en culturen stroomden
langs dezelfde routes.

Het boeddhisme reisde vanuit India via de Zijderoute naar China, waar het een diepe
impact zou hebben op de Chinese samenleving. Islam bereikte Centraal-Azié via
dezelfde handelsaders. Papier, buskruit en het kompas - Chinese uitvindingen die de
wereld zouden veranderen - vonden hun weg naar het Westen en legden de
fundering voor de Europese Renaissance en de industriéle revolutie.
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De route kende zijn bloeiperiodes onder de Han-dynastie (206 v.Chr. - 220 n.Chr.) en
later de Tang-dynastie (618-907), toen Chang'an (het huidige Xi'an) een
kosmopolitische metropolis was waar kooplieden uit Perzi€, Arabié, India en zelfs
Europa samenkwamen. Maar de route verwaterde toen maritieme handel in de
zestiende eeuw de voorkeur kreeg. De komst van Europese koloniale machten en de
opening van zeeroutes rond Afrika maakten de landroutes grotendeels overbodig.
Centraal-Azié, ooit het kloppend hart van de wereldhandel, zonk weg in relatieve
isolatie.

Het "Eeuw van Vernedering" dat China zelf zou ondergaan - van de Opiumoorlogen
tot de Japanse bezetting - was mede het resultaat van deze verschuiving. Terwijl
Europa rijk werd via maritieme handel en kolonisatie, bleef China achter. De
herinnering aan die tijd, en aan de glorie van de Zijderoute-era, blijft diep verankerd
in het Chinese collectieve geheugen.

De Geopolitieke Context van 2013

Om de BRI te begrijpen, moeten we kijken naar de wereld in 2013. De globale
financiéle crisis van 2008 had het Westen in een diepe recessie gestort. De
Verenigde Staten, traditioneel de motor van de wereldeconomie, kampten met
stagnatie en politieke verlamming. Europa worstelde met een schuldencrisis die de
eurozone dreigde uiteen te drijven.

Tegelijkertijd was China net de grootste handelsnatie ter wereld geworden en had
het een enorme overcapaciteit opgebouwd in sectoren zoals staal, cement en



constructie. Chinese bedrijven, gewend aan dubbele-cijferige groei, zochten nieuwe
markten. De Chinese overheid, bewust van de risico's van een te snelle afkoeling van
de binnenlandse economie, zocht manieren om deze capaciteit te exporteren.

Er was ook een strategische dimensie. De "pivot to Asia" van de Obama-
administratie, met versterkte militaire aanwezigheid in de Stille Oceaan en nieuwe
allianties zoals de Trans-Pacific Partnership, werd in Peking gezien als een poging om
China in te dijken. De BRI was een antwoord: als het Westen China probeerde te
isoleren, zou China zelf nieuwe verbindingen creéren, buiten de westerse sfeer.

Een Visionair Project

Wat Xi in 2013 voorstelde, was ambitieus: een modern netwerk van infrastructuur
dat Azié, Europa en Afrika met elkaar zou verbinden. Niet alleen wegen en
spoorlijnen, maar ook havens, pijpleidingen, telecommunicatienetwerken en
energiecentrales. Een fysieke en digitale infrastructuur die handel zou faciliteren,
ontwikkeling zou stimuleren, en - niet onbelangrijk - China's invioed zou vergroten.

Het concept sloeg aan. Ontwikkelingslanden, vaak gefrustreerd door westerse
conditionele hulp of de traagheid van instituties als de Wereldbank, zagen in de BRI
een alternatief. Eindelijk kwam er kapitaal beschikbaar voor infrastructuur, zonder de
politieke voorwaarden die westerse donoren vaak oplegden op het gebied van
mensenrechten, goed bestuur of markthervormingen.

Vandaag, dertien jaar later, omvat de BRI meer dan 150 landen en heeft China naar
schatting meer dan een biljoen dollar geinvesteerd in projecten wereldwijd. Het is het
grootste infrastructurele ontwikkelingsproject in de menselijke geschiedenis, groter
dan het Marshall Plan, groter dan de Europese kolonisatie, groter dan wat dan ook.

Maar het project kent ook tegenstanders. Critici spreken van "schulddiplomatie”,
waarbij arme landen opzettelijk in financiéle problemen worden gebracht zodat China
strategische activa kan overnemen. Anderen wijzen op ecologische schade, corruptie
en het ontbreken van transparantie. Is de BRI werkelijk een win-win voor alle
betrokkenen, of is het een instrument voor Chinese hegemonie?

Om deze vragen te beantwoorden, moeten we kijken naar de concrete projecten, de
motivaties achter de BRI, en de impact op de grond. Dat doen we in de komende
maanden.
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Op 15 oktober reis ik opnieuw voor drie maanden naar Vietnam en China
om er interviews af te nemen en er verder te werken aan mijn twee boeken.
De enige spelbreker kan mijn gezondheid zijn na een verkeerde
behandeling door mijn Belgische artsen. U kunt het relaas lezen op deze
website onder Al & Open Source.

Wat het Viethamese viertalige boek DE PRIJS VAN DE ILLUSIE - Amerikaanse
Veteranen versus Viethamese Overlevers betreft zijn er al 28 hoofdstukken
afgewerkt. Diepte interviews ter plaatse met jong en oud zullen dit verder aanvullen.
Een Vietnamese co-auteur zou ideaal zijn en mijn vrienden ter plaatse in Hanoi
onderzoeken de mogelijkheden.

Wat het Chinese viertalige boek HET CHINESE MIRAKEL - 51 Onderwerpen onder 6
Thema's betreft zijn de 51 artikels klaar voor verdere afwerking:

THEMA 1: HET CHINESE MIRAKEL

HOOFDSTUK 1: Shenzhen - Van Vissersdorp tot Wereldwijde Innovatiehub
- DEEL 1/5: Inleiding - De Geboorte van een Mirakel

|- DEEL 2/5: De Eerste Jaren (1979-1992) - Van Niets lets Bouwen

|- DEEL 3/5: De Transformatie (1992-2010) - Van Fabriek tot Stad

|- DEEL 4/5: Shenzhen Vandaag (2010-2026) - De Innovatiehoofdstad

L DEEL 5/5: Conclusie en Toekomst - Lessen uit Shenzhen



THEMA 2: INFRASTRUCTUUR ALS DIPLOMATIE

HOOFDSTUK 2: De Belt and Road Initiative - Infrastructuur als Diplomatie

- DEEL 1/6:
|- DEEL 2/6:
|- DEEL 3/6:
|- DEEL 4/6:
|- DEEL 5/6:
L DEEL 6/6:

Inleiding + Historische Context

De Landroute (Silk Road Economic Belt)

De Maritieme Route (21st Century Maritime Silk Road)
De Digitale Zijderoute en Latijns-Amerika

Kritische Reflectie

Conclusie en Bronnen

THEMA 3: ARMOEDEBESTRIJDING

HOOFDSTUK 3: Armoedebestrijding op Chinese Manier - De Laatste 100 Miljoen

- DEEL 1/5
Geschiedeni
- DEEL 2/5
- DEEL 3/5
|- DEEL 4/5
Doorbreken

L DEEL 5/5:

: Inleiding - De Grootste Armoedebestrijding in de Menselijke

S

: Het Mechanisme - Targeted Poverty Alleviation

: Infrastructuur en Connectiviteit - Wegen naar Nergens?

: Onderwijs en Gezondheidszorg - De Intergenerationele Armoede

Conclusie, Kritische Reflectie en Bronnen

THEMA 4: ECONOMISCHE HERVORMINGEN

HOOFDSTUK 4: De Speciale Economische Zones - Laboratoria van de Toekomst

- DEEL 1/5:
- DEEL 2/5:
- DEEL 3/5:
|- DEEL 4/5:

L DEEL 5/5:

Inleiding - Het Laboratoriummodel

De Vier Pioniers - Shenzhen, Zhuhai, Shantou en Xiamen

De Tweede Golf - Shanghai Pudong, Tianjin en de Binnenlandse SEZ's
De SEZ's als Model voor de Wereld - Van Dubai tot Afrika

Conclusie, Kritische Reflectie en Bronnen

THEMA 5: GROENE TRANSITIE

HOOFDSTUK 5: China's Groene Energietransitie - Van Kolen naar Zon en Wind

- DEEL 1/5:
- DEEL 2/5:
- DEEL 3/5:
|- DEEL 4/5:
L DEEL 5/5:

Inleiding - De Paradox van Vervuiler en Groene Leider
Zonne-energie - Hoe China de Wereldwijde Prijzen deed Instorten
Windenergie - Van Onshore tot Offshore Giganten

Elektrische Voertuigen en Batterijen - De Mobiliteitsrevolutie
Conclusie, Kritische Reflectie en Bronnen

THEMA 6: SOCIALE TRANSFORMATIE

HOOFDSTUK 6: Hogesnelheidstreinen als Sociaal-Economisch Instrument

- DEEL 1/5:
- DEEL 2/5:

Inleiding - Het Grootste Spoornet ter Wereld
De Schaal - 45.000 Kilometer in Twee Decennia



- DEEL 3/5:
|- DEEL 4/5:
L DEEL 5/5:

De Sociale en Economische Impact - Ongelijkheid Verkleinen
De Technologie - Van Import tot Innovatie
Conclusie, Kritische Reflectie en Bronnen

HOOFDSTUK 7: 5G en Slimme Steden - De Digitale Transformatie van China

- DEEL 1/5:
- DEEL 2/5:
- DEEL 3/5:
|- DEEL 4/5:
L DEEL 5/5:

Inleiding - Het Digitale Rijk

5G - De Ruggengraat van de Digitale Economie

Slimme Steden - Het Brein van de Stad

Digitale Soevereiniteit - De Strijd om Technologische Autonomie
Conclusie, Kritische Reflectie en Bronnen

HOOFDSTUK 8: Het Hukou-systeem - De Onzichtbare Muur in China's Samenleving

- DEEL 1/5:
- DEEL 2/5:
- DEEL 3/5:
|- DEEL 4/5:
L DEEL 5/5:

Inleiding - Twee Klassen, Eén Land

De Geschiedenis - Van Mao tot Xi

De Economische Impact - Van Groeimotor tot Rem
De Hervormingen - Van Voorzichtigheid naar Ambitie
Conclusie, Kritische Reflectie en Bronnen

HOOFDSTUK 9: Het Eén-Kind-Beleid en de Demografische Uitdaging

- DEEL 1/5:
- DEEL 2/5:
- DEEL 3/5:
|- DEEL 4/5:

Last

L- DEEL 5/5:

Inleiding - De Paradox van een Beleid dat China Vormde

De Geschiedenis - Van Mao's Babyboom tot Xi's Drie-Kind-Beleid

De Menselijke Kosten - Een Generatie Enige Kinderen

De Economische Impact - Van Demografische Bonus tot Demografische

Conclusie, Kritische Reflectie en Bronnen

HOOFDSTUK 10: De Toekomst - China, Europa en de Nieuwe Wereldorde

- DEEL 1/5:
- DEEL 2/5:
- DEEL 3/5:
|- DEEL 4/5:
- DEEL 5/5:

Inleiding - Een Wereld in Transformatie

De Nieuwe Koude Oorlog - Mythe of Realiteit

Europa's Keuze - Tussen Washington en Peking

Lessen voor Europa - Wat Kunnen We Leren van het Chinese Model?
Conclusie en Bronnen - Het Einde van een Reis



